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Beschreibung 

5 Fahrradschlauchreifcn 

DieErfinduiig beirifft Faluradschlauchreifen, aufweisend eine ringformig geschlossene, 
schlauchfoniiige Karkasse, einen Gurnimlaufstreifen, ein Mittel zur Luftabdichtung und 
ein Guitband. 

10 

Unter Schlauchrci fen werden solche Luftreifen verstanden, die eine ringforaiig 
geschlossene, schlauchformige Karkasse haben. Bei Fahrradem sind solche Reifen vor 
allem fiir den Rcnncinsatz und zugehorige Trainingszwecke vorgesehen. Schlauchreifen 
besitzen gegenubcr Drahtreifen, die jcnit seitlichen Drahtverstarkungen in Felgenhomem 
15 gehalten werden, leichte Gewichtsvoiteile und einen besseren Fahrkonifort. 

Die Schlauchreifen weisen in der Kegel einen ScUauch aus einer luftundurchlassigen 
Gunurdmischung auf, der von der Karkasse umhtillt wird, wobei die Karkasse aus 
gummiertem Vollgewebe oder zumindest zwei gummierten sich kreuzenden Cordlagen 
20 ublicherweise niit einer Naht verschlossen ist. Die Naht kann zu der deih Innenschlauch 
zugewandten Seite mit einem Innenschutzband z. B. aus Polyamid versehen werden. Zum 
Schutz vor Felgenanscheuerungen und zum Anbringen des Reifens auf der Felge weist der 
Schlauchreifen auf der der Felge zugewandten Seite der Naht ein Gurtband, auch 
Nahtschutzband genannt, auf. 

25 

Neben den vorbeschriebenen Schlauchreifen gibt es auch solche, die statt des 
luftundurchlassigen Innenschlauches eine luftundurchlassige Karkassgununierung 
auf weisen. Femer sind Schlauchreifen ohne Naht bekannt. 
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Die sich bereits beim Aufpumpen test an die Feige schmiegenden Schlauchxeifen 
(Schrumpfreifen) werden auf der Feige zusatzlich fixiert, um die Kurvenstabilitat zu 
verbessem und im Pannenfall ein Abspringen des Reifens von der Feige zu verhindem, 

5 Fur die Fixierung von Sclilauchreifen auf Felgen ist es seit langen bekannt, Klebebander zu 
verwenden, die in entsprechender Form zwischen Feige und Schlauchreifen angebraclit 
werden. Die Montage mit Hilfe dieser Bander ist zeitaufwendig, die Klebebander zeigen 
ein Starke Verschmutzungsempfmdlichkeit und eine nachtragliche Korrektur eines versetzt 
aufgezogenen Reifens ist kaum moglich. 

10 

Eine andere Alternative zum Fixieren von Schlauchreifen auf Felgen ist die Verwendung 
von Schlauchreifenkitt oder -kleber, der auf den Innenbereich der Feige bzw. auf 
denjenigen Oberflachenteil des Schlauchreifens, der mit der Feige in Beriihrung kommt, 
haufig in mehreren Schichten aufgebracht werden muss, wobei haufig fur eine dauerhafte 
15 Verbindung Aushartezeiten von ca. 24 h in Kauf genommen werden mtissen. Das 

Ausrichten auf dem langsam aushartenden Kitt oder Kleber ist schwierig, Werden mit Kitt 
geklebte Reifen von der Feige gelost, verbleiben haufig Kittreste auf der Feige, die nur 
schwer voUstandig zu entfemen sind. Schlauchreifenkitt oder -kleber ist in der Regel sehr 
teuer und die voile BQebkraft bleibt oft nur fur eine begrenzte Zeit bestehen. 

20 

Aus der DE 37 04 087 Al ist es femer bekannt, einen Schlauchreifen mit einem 
Schlauchband und die Feige rait einerh Felgenband zu versehen, wobei die miteinander in 
Eingriff gelangenden Oberflachen der Bander zumindest entlang ausgewahlter 
Teilbereiche mit zwischen sich einen FonnschluB vorgebenden Oberflachenaufrauhungen 

25 Oder dergleichen sich formschliissig erganzenden Oberflachenstrukturen versehen sind. So 
soli eine Relativbewegung zwischen Schlauchreifen und Feige weitgehend unmoglich 
gemacht werden und die Nachteile von Klebeband und Kitt soUen vermieden werden. 
Vorzugsweise werden an sich bekannte EQettbander verwendet. Ein Zentrieren des 
Schlauchreifens ist bei dieser Variante des Fixierens schwer zu erzielen, da der Reifen 

30 gleich in der richtigen Position auf das Klettband gebracht werden muss. Ein 

nachtragliches Verdrehen ist nicht mSglich, da der FormschluB dann schon greift. 
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AuBerdem hat diese Variante den Nachteil, dass sowohl zwischen dem Schlauchband und 
dem Schlauchreifen als auch zwischen dem Felgenband und der Felge dauerhafte 
Verbindungen geschaffen werden miissen, was aufwandig ist und wobei an zwei Stellen 
auf ein gute Verbindung geachtet werden muss. 

5 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zu Grunde, einen Fahrradschlauchreifen bereit zu stellen, 
der sich einf ach und schnell auf der Felge fixieren lasst. 

Gelost wird die Aufgabe gemaS Anspruch 1 dadurch, dass das Gurtband aus einem 
10 Gewebe besteht, das (bei montiertem Reifen) zumindest in Reifenumfangsrichtung 

verlaufende Festigkeitstrager aus einem Material aufweist, welches bei Anfeuchtung niit 
Wasser oder einer wassrigen Losung und anschlieBender Trocknung schrumpft. 

Der Gmndgedanke der Erfindung ist darin zu sehen, dass die Schrumpfkraft eines 
15 speziellen Materials zur Fixierung auf der Felge genutzt wird, wobei dieses Material 
gleichzeitig in ein ublicherweise am Schlauchreifen vorhandenes Bauteil, namlich das 
Gurtband, integriert ist, ohne dass das Gurtband seine Wirkung als Schutz vor 
Felgenanscheuerungen verliert. Die Nachteile von Klebebandem, Reifenklebem und der 
Variante mdt IQettverschluB, wie die Schmutzempfindlichkeit, die schwierige 
20 Atisrichtbarkeit und die Verwendung von zusatzlichem Zubehor, wird vermieden. Fur das 
Fixieren auf der Felge wird das Gurtband einfach mit Wasser oder einer wassrigen Losung 
befeuchtet und sofort mit dem Gurtband zum Felgenbett weisend montiert. Nach der 
Trocknung ist der Reifen durch das geschrumpfte Gurtband fest auf der Felge fixiert. 

25 Das Gewebe fur das Gurtband kann in Reifenumfangsrichtung und in axialer Richtung 
Festigkeitstrager aus dem schrumpfenden Material aufweisen. Es ist aber ausreichend, 
wenn das Gewebe fur das Gurtband Festigkeitstrager (Fasem, Faden oder Game) aus dem 
schrumpfenden Material nur in Reifenumfangsrichtung, bezogen auf den montierten 
Reifen, aufweist, da die am Unrfang angreifenden und in radialer Richtung (konzentrisch) 

30 wirkenden Schrumpfkrafte zur Fixierung auf der Felge benotigt werden. Die 

Festigkeitstrager, die in axialer Richtung verlaufen, konnen aus einem anderem Material 
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bestehen. So kann beispielsweise ein Gewebe mit Kettfaden aus bei Anfeuchtung und 
Trocknung schrumpfenden Material und mit Schussfaden aus Baumwolle, Polyester oder 
Polyamid, ein sogenanntes Hybridgewebe, verwendet werden, wobei die letztgenannten 
Materialien fur die Schussfaden in der Regel preisweiter sind als das schrumpfende 
5 Material, so dass sich im Vergleich zu einem Gewebe, welches vollstandig aus dem bei 
Anfeuchtung und Trocknung schrumpfenden Material besteht, Kostenvorteile ergeben 
konnen. 

Bei den Materialien fur die Festigkeitstrager, welche sich bei Anfeuchtung mit Wasser 
10 Oder einer wiissrigen Losung und anschlieBender Trocknung, d. h. nach der Entfemung des 
Wassers, schrumpfen, kann es sich um polymere Materialien handeln, die entlang des 
Festigkeitstriigcrs amorph orientierte Bereiche aufweisen, die bei Kontakt mit Wasser in 
den amorph relaxierten Zustand ubergehen, der durch die Trocknung eingefroren wird. Im 
amorph orientiertcn Zustand liegen die Polymermolekiile in gestrecktem Zustand vor, 
15 wahrend sie im rclaxierten Zustand in eine ungeordnetere und gefaltete Struktur 
ubergehen. 

Bevorzugt handelt es sich bei dem schrumpfenden Material fiir die Festigkeitstrager um 
Polyvinylalkohole, da diese ein besonders gutes Sclimmpfverhalten zeigen. Fasem aus 
20 Polyvinylalkoholen sind z. B. unter dem Namen Mewlon von der Firma Unitika erhaltlich. 

Der erfindungsgemaBe Fahrradschlauchreifen kanri nach herkommlichen Verfahren, die 
fiir den Schlauchreifenbau bekannt sind, hergestellt werden, wobei das Gurtband 
vorzugsweise n^t Hilfe eines unter Warme oder bei Raumtemperatur vulkanisierfahigen 
25 Einstrichs an die Karkasse vulkanisiert ist, um eine gate Trennfestigkeit zwischen 
Karkasse und Gurtband zu gewahrleisten. 

Im Folgenden wird die Erfindung anhand eines Ausfuhrungsbeispiels im Zusanunenhang 
mit der nachstehenden Figur naher erlautert, phne jedoch auf dieses Beispiel beschrankt zu 
30 sein. 
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Die einzige Figur zeigt schematisch den Schnitt durch einen erfindungsgemaBen 
Fahrradschlauchreifen. 



Der Fahrradschlauchreifen weist einen iuftdichten Innenschlauch 1 und eine diesen 
5 Schlauch einschlieBende Karkasse 2 aus gummiertem Cordgewebe auf, welches um 
vergroBert dargestellte Baunnwollfaden 5 so umgeschlagen wurde, dass dabei zwei sich 
kreuzende Cordgewebelagen, die unterhalb des Gumniilaufstreifens 4 uberlappen, 
entstehen. Die Karkasse 2 wird bei der Herstellung eines solchen Reifens zusammen mit 
den Laufstreifen 4 als sogenanntes Karkassband vulkanisiert und dann um den bereits 

10 vulkanisierten Innenschlauch 1 gelegt und zusammengenaht, wobei die Naht 6 entsteht. 
Der Reifen weist auBerdem ein Gurtband 3 aus einena bei Anfeuchtung und Trocknung 
schrumpfenden Gewebe,_z. B. aus Polyvinylalkohol auf, welches die Naht 6 abdecfct. Das 
Gurtband 3 kann an dem Schlauchreifen befestigt werden, indem das Gurtband 6 mit 
einem unter Warme vulkanisierfahigen Einstrich, z. B. einer benzinischen Gumniilosung, 

15 mehrfach eingestrichen wird und nach dem Trocknen dieser Schicht das Gurtband 3 mit 
derbestrichenen Seite, die ein gewisse Grunklebrigkeit auf weist, auf die Karkasse 2 uber 
der Naht 6 auf gelegt wird. Mittels eines Heizringes wird das Gurtband 3 dann an die 
Karkasse 2 vulkanisiert, wodurch eine gute Trennfestigkeit erzielt wird. Es ist aber auch 
moglich, dass das Gurtband 3 mit einer sogenannten selbstvulkanisierenden Losung 

20 eingestrichen wird, die bei Raumtemperatur vemetzt und damit eine Anbindung an die 
Karkasse 2 realisiert wird. 

Die Montage des erfindungsgemafien Schlauchreifens auf der Felge kann wie folgt 
vorgenonimen werden: Die Felge wird zunachst gesaubert. Dann wird das Gurtband 3 

25 beispielsweise mit Hilfe eines Schwammes mit Wasser angefeuchtet und gegebenenfalls 
wird auch die Felge noch mit Wasser benetzt, um eine fiir die Schrumpfung ausreichende 
Wassermenge zur Verfugung zu stellen. Unmittelbar danach wird der Schlauchreifen auf 
die Felge gebracht. Nach einem leichten Aufpumpen kann der Reifen noch einfach korrekt 
ausgerichtet werden, da das Material des Gurtbandes 3 noch nicht in der geschrumpften 

30 Form getrocknet und damit gehartet ist. Danach pumpt man den Reifen voU auf und lasst 
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das Gurtband 3 trocknen. Ein auf diese Weise hergestellter Reifen besitzt eine hohe 
Kurvenstabilitat und springt bei einer Panne nicht von der Felge. 
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Bezugszeichealiste 

(ist Teil der Beschreibung) 

1 Innenschlauch 

2 Karkasse 

3 Gurtband 

4 Laufstreifen 

5 BaumwoUfaden 
^6 Naht 
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Patentanspruche 

1. Falirradschlauchreifen, aufweisend eine ringformig geschlossene, schlauchformige 
Karkasse (2), einen Gununilaufstreifen (4), ein Mittel zur Luftabdichtung (1) und ein 
Gurtband (3), 

dadurch gekennzeichnet, dass das Gurtband (3) aus einem Gewebe besteht, das 
zumindest in Reifenumfangsrichtung veiiaufende Festigkeifstrager aus einem Material 
aufweist, welches bei Anfeuchtung mit Wasser oder einer wassrigen Losung und 
anschiieBender Trocknung schrumpft. 

2. Fahrradschlauchreifen nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das Gewebe in 
Reifenumfangsrichtung und in axialer Richtung Festigkeitstrager aus dem 
schrumpfenden Material aufweist. 

3. Fahrradschlauchreifen nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das Gewebe in 
Reifenumfangsrichtung Festigkeitstrager aus dem schrumpfenden Material und in 
axialer Richtung Festigkeitstrager aus Baumwolle, Polyester oder Polyamid aufweist. 

4. Fahrradschlauchreifen nach zumindest einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, dass das schrumpfende Material ein Poly vinylalkohol ist. 

5. Fahrradschlauchreifen nach zumindest einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, dass das Gurtband (3) mit Hilfe eines vulkanisierfahigen Einstrichs an 
die Karkasse (2) vulkanisiert ist. 
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